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сторон человеческой жизни является продовольственная 
сфера. Она заключается в потреблении продуктов, необ-
ходимых для жизнедеятельности человека. 
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Одна из наиболее важных сторон человеческой жизни является продовольствен-

ная сфера. Она заключается в потреблении продуктов, необходимых для жизнедеятель-
ности человека. Большинство из данных продуктов относятся к категории скоропортящих-
ся товаров, доставка которых должна быть организована таким образом, чтобы перевози-
мый груз не потерял своих качественных свойств, то есть не был испорчен [1]. 

Все скоропортящиеся грузы для удобства можно разделить на: 
1) грузы растительного происхождения (фрукты, овощи, орехи, ягоды, грибы); 
2) грузы животного происхождения (мясо различных сельскохозяйственных жи-

вотных, молоко, яйца); 
3) продукты переработки (сметана, творог, сыры, йогурты, колбасные изделия и 

другие мясные продукты); 
4) живые растения: саженцы, цветы; 
5) прочие скоропортящиеся грузы (пиво, вино, безалкогольные напитки, мине-

ральная вода, маргарин, кухонные жиры, дрожжи). 
Доставка данной группы товаров осложняется несколькими факторами, а имен-

но: ограниченность сроков доставки грузов оказывает существенное влияние на каче-
ство перевозимого груза; перевозка скоропортящихся продуктов – это, зачастую, моно-
перевозка, так как существует проблема совместимости скоропортящихся товаров 
различных групп [2, 3]. 

Скоропортящиеся грузы в международном сообщении доставляются всеми ос-
новными видами транспорта. При этом железнодорожным транспортом предпочти-
тельно перевозится мясо, рыба овощи и фрукты. Данный вид транспорта наиболее 
часто используется из-за наличия подвижного состава с нагревательными и охлади-
тельными установками. Однако есть проблема невозможности доставки «от двери до 
двери», так как заказчики зачастую не имеют необходимых путей сообщения. 

Автомобильным транспортом перевозятся скоропортящиеся грузы от места их 
производства до места их потребления при условии, что перевозка осуществляется на 
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короткие и средние расстояния. Однако скорость доставки при перевозке скоропортя-
щихся грузов привлекает производителей к использованию именно автомобильного 
транспорта.  

Наиболее эффективным по скорости доставки видом транспорта при транспор-
тировке скоропортящейся продукции является воздушный транспорт. Во многом это 
связано с тем, что перевозка, совершаемая по воздуху по своей продолжительности, 
занимает значительно меньше времени в сравнении с другими видами транспорта, а 
также авиатранспорт имеет весомое преимущество, которое заключается в том, что 
при перевозке скоропортящихся товаров в грузовом отсеке устанавливается темпера-
тура, подходящая для их хранения. Но массовые перевозки этим видом транспорта не 
осуществляются из-за высокой стоимости. 

Помимо подходящего подвижного состава при организации международной пе-
ревозки скоропортящихся грузов необходимо учитывать и характеристики маршрута 
перевозки. Оптимальный маршрут при такой перевозке определяется возможностью 
соблюсти все необходимые условия перевозки груза и сроки его доставки. 

Согласно данным статистки, в Краснодарский край осуществляется ввоз раз-
личных зарубежных товаров. 

 
Таблица 1 – Объем импорта различных товаров в Краснодарский край, млн дол. США 

Номенклатура ввозимых товаров Млн долл. США В % к итогу 

Всего 3713,0 100 

овощи и некоторые съедобные корнеплоды и клубнеплоды 239,0 6,4 

съедобные фрукты и орехи; кожура и корки цитрусовых или дынь 831,7 22,4 

кофе, чай, мате, или парагвайский чай, и пряности 139,5 3,8 

жиры и масла животного или растительного происхождения  
и продукты их расщепления; готовые пищевые жиры;  
воски животного растительного происхождения 

432,4 11,6 

черные металлы и изделия из них 251,6 6,8 

реакторы ядерные, котлы, оборудование  
и механические устройства и их части 347,6 9,4 

 

 
 

Рис. 1 – Объемы товаров, ввозимых в Краснодарский край 
 
Анализируя представленные данные, можно сделать вывод о том, что 37 % 

всех ввозимых товаров на Кубань приходиться на долю фруктов и орехов, 19 % – мас-
ла животного и растительного происхождения и только 6 % ввозится кофе и чая. Эти 
данные показывают, что Краснодарский край хоть и является «житницей России», но 
ей так же не обходимы дополнительные объемы продовольствия, не производимые в 
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регионе [4, 5]. Такая ситуация объясняется тем, что Кубань является основным по-
ставщиком фруктов и овощей, а также некоторых других продуктов для различных ре-
гионов нашей страны. 

Фрукты, ввозимые на внутренний рынок России в своем преобладающем боль-
шинстве, происходят из Египта, Турции, Абхазии, Армении, ЮАР, Марокко, Испании, 
Италии и Эквадора. Основными схемами их доставки в Россию из Турции является пе-
ревозка двумя видами транспорта – морским и автомобильным (пример данной пере-
возки приведен на рис. 2). 

  

 
 

Рис. 2 – Маршрут доставки скоропортящихся грузов из Турции 
 
Как видно из схемы маршрута, в перевозке участвует несколько видов транс-

порта, у каждого их которых есть свои технические, технологические и экономические 
особенности.  

В связи со спецификой скоропортящихся товаров существуют определенные 
условия и правила их перевозки. 

Компании-перевозчики, при осуществлении перевозки должны установить соот-
ветствующую температуру в транспортных средствах, где будет происходить перевоз-
ка скоропортящихся продуктов. 

Свежие продукты или овощи можно перевозить летом, осенью и весной при 
температуре не ниже 0 градусов по Цельсию, но не более шести часов, при этом зе-
лень можно перевозить в неспециализированном транспорте не более 3 часов. 

Все санитарные требования, предъявляемые к подвижному составу должны 
быть соблюдены. 

Транспортные средства, предоставляемые перевозчиком должны быть обору-
дованы специальными устройствами для охлаждения летом и подогрева грузов зимой. 

Скоропортящиеся грузы должны быть упакованы согласно требованиям и пере-
возиться в исправной таре, пригодной для данного вида груза. Фрукты и овощи необ-
ходимо перевозить исключительно в таре.  

Все продукты нужно уложить так, чтобы они плотно прилегали друг к другу, но 
тем не менее они недолжны биться или тереться о потолок тс. 

Правилами перевозки скоропортящихся грузов, предусмотрены документы, ко-
торые необходимо иметь с собой перевозчику при транспортировке товаров. К ним от-
носятся: транспортная накладная является главным документом, так как в ней указы-
ваются все необходимые условия для перевозки; путевой лист, договор заключенный с 
перевозчиком, фактура и свидетельство о качестве продукта. 
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Исходя из сказанного, а также учитывая постоянно изменяющуюся политиче-
скую ситуацию, можно утверждать, что проблема организации международных перево-
зок скоропортящихся грузов весьма актуальна, является комплексной и требует до-
полнительных экономических и технологических исследований. 
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