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Аннотация. В статье рассмотрен обобщенный анализ ме-
тодов оценки безопасности дорожного движения. Выявле-
ны абиотические факторы, влияние которых до конца не 
изучено. 
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Движение на дорогах это сложный комплекс, в который включается целых че-

тыре составляющих: водитель, автомобиль, дорога и среда (ВАДС) [6]. Для обеспече-
ния максимальной безопасности дорожного движения, все составляющие должны 
иметь высокое качество исполнения. 

В разные времена были предложены различные методы оценки безопасности 
движения: 

–  оценка дорог баллами; 
–  анализ статистических данных методами теории вероятностей; 
–  использование данных многофакторного корреляционного анализа; 
–  анализ эпюры скоростей движения (метод коэффициентов безопасности); 
–  анализа при помощи коэффициентов относительного влияния отдельных 

элементов дороги (метод коэффициентов аварийности); 
–  метод конфликтных ситуаций. 
Наиболее доступный и понятный метод сравнительной опасности участков до-

роги является оценка дорог баллами. Данную методику применяли в Норвегии, Вели-
кобритании, США и Франции. При оценке безопасности движения учитывалось семь 
характеристик дорог: ширина покрытия и обочин, видимость при условии обгона, нали-
чие автобусных остановок, видимость пересечений в одном уровне, радиусы кривых в 
плане, близость к дороге строений и ровность покрытия [1]. 

При использовании метода теории вероятности считается, что возникновение 
дорожно-транспортных происшествий является случайным событием. Благодаря этому 
методу можно сделать вывод о том, является ли повышенное количество происше-
ствий случайным или это результат проявления влияния факторов, осложняющих 
условия движения. При расчете пользуются формулой распределения Пуассона [4]: 

 



Отраслевые научные и прикладные исследования: Строительство. Транспорт 
 

 

 86

 
L

N
p i

i
ℓ∆⋅

= , (1) 

где   ip  – вероятность происшествия на i-ом участке основной дороги; iN –  количе-
ство происшествий на i-ом участке дороге; ℓ∆  –  длина участка дороги; L –  про-
тяженность дороги. 
 
Недостатками данного метода является то, что его нельзя применить к вновь 

строящимся дорогам. Также, при условии, что вся рассматриваемая дорога имеет вы-
сокий уровень аварийности, анализ определит только худшие из рассматриваемых 
участков [1]. 

Для выявления участков дороги, имеющих опасность дорожно-транспортных 
происшествий и для оценки опасности маршрута, наиболее эффективными являются 
методы, разработанные профессором В.Ф. Бабковым [1]. Оценка условий безопасно-
сти дорожного движения осуществляется с помощью методов коэффициентов без-
опасности и аварийности [2, 3, 12]. 

Метод коэффициентов безопасности является отношением максимальных ско-
ростей двух соседних участков движения. Чем меньше значение коэффициента, тем 
более вероятны дорожные происшествия. Значение коэффициента безопасности 
определяется по формуле: 

 
вх

без V
V

К = , (2) 

где   безК  – коэффициент безопасности; V  – максимальная скорость движения на 
участке дороги; вхV  – максимальная скорость движения на предшествующем 
участки дороги. 
 
Недостатком этой методики является то, что не учитываются участки торможе-

ния для плавного изменения скорости при въездах на кривые малых радиусов, узкие 
мосты, переправы, что подтвердил в своих исследованиях А.Р. Цыганов [9]. Следует 
отметить, что во многих случаях метод учета ускорения замедления автомобиля явля-
ется избыточным, а расчет усложняется. Исследования, проводимые профессором 
Е.М. Лобановым [5] и другими [10, 11] показывают, что значение коэффициента без-
опасности оказывает существенное влияние на психофизиологическое состояние, 
эмоциональную напряженность и надежность работы водителей. 

Большинство существующих методов оценки БДД односторонни. Они, в основ-
ном, характеризуют условия среды и дороги только с технической стороны.  

Кандидат технических наук Нагорный В.В. в своей работе [8] акцентировал вни-
мание на составляющей «среда» и рассмотрел влияние электромагнитных полей есте-
ственного происхождения на безопасность дорожного движения. Им предложена ма-
тематическая модель определения показателя геопатогенной зоны (для участка доро-
ги, всей дороги с учетом коэффициента сложности ГПЗ). Эта модель позволяет опре-
делять значения показателей геопатогенной зоны на отдельных участках дороги. На 
основе модели разработан метод оценки влияния экологических факторов и дорожных 
условий на безопасность движения в различных ситуациях. 

 ( )[ ] сгпзуранпогпргпзугпзугпзугпзугпзу КББББVTLSП ⋅⋅+++++⋅= , (3) 

где   гпзуП  – показатель геопатогенной зоны участка дороги (балл); гпзуS  – длина 

геопатогенной зоны участка дороги (балл); гпзуT  – время прохождения участка 

ГПЗ (балл); гпзуV  – скорость прохождения участка (балл); гпзуБ  – балл геопато-

генной зоны участка дороги; сК  – коэффициент солнечной активности; прБ  – 

балл происшествия (балл); погБ  – балл погибших в ДТП (балл); ранБ  – балл ра-

неных в ДТП (балл). 
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Благодаря этой методики, мы можем определить наиболее опасные участки доро-
ги, на которых наблюдается воздействие естественных электромагнитных полей на участ-
ника движения. Данная модель не рассматривает электромагнитные поля искусственного 
происхождения, которые, несомненно, действуют на поведение участника движения. Про-
блемой воздействия искусственных электромагнитных полей (ЭМП) на безопасность до-
рожного движения занимается аспирант КубГТУ Крамаренко С.С.. В своей работе он ука-
зывает на то, что искусственные ЭМП являются весьма чувствительным фактором для 
всех элементов биоэкосистем от человека до простейших организмов [7]. 

Исследование влияния взаимодействия электромагнитных полей искусственно-
го и естественного происхождения на безопасность дорожного движения позволит по-
высить составляющую коэффициента безопасности дорожного движения из-за более 
глубокого учета абиотических факторов на участника движения.  
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