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Аннотация. В статье рассмотрены основные вопросы 
транспортной безопасности и ее влияние на развитие ав-
томобильной отрасли. Транспортная безопасность в 
первую очередь находит свое проявление в удовлетворе-
нии транспортных потребностей государства, его экономи-
ки, оборонного комплекса для устойчивого и гармоничного 
развития общества, защиты его национальных интересов и 
устремлений. 
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Annotation.  The article considers the 
main issues of transport security and its 
impact on the development of the 
automotive industry. Transport safety first 
finds its manifestation in meeting the 
transport needs of the state, its economy, 
defense complex for sustainable and 
harmonious development of the society, 
protecting its national interests and 
aspirations. 
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В России сегодня положение дел на внутренних перевозках грузов и пассажи-

ров автомобильным транспортом находится в сложном состоянии. Сложившаяся ситу-
ация требует принятия определенных мер по государственному регулированию рынка 
автотранспортных услуг.  

В качестве механизмов законодательного регулирования выступают системы 
лицензирования и допуска перевозчиков на рынок транспортных услуг, т.е. обеспече-
ние качественных условий выхода на рынок, формирования производственной и ком-
мерческой деятельности. Законодательное регулирование на основе лицензирования 
должно не только определять правила и порядок допуска на рынок автотранспортных 
услуг, в том числе допуска на коммерческие маршруты и правила осуществления дея-
тельности на них, создавать механизм контроля за выполнением законодательства в 
области автомобильного транспорта, обеспечивать выполнение автоперевозчиками 
установленных стандартов при осуществлении перевозочного процесса и технической 
эксплуатации транспортных средств, но и формировать политику развития автомо-
бильного транспорта с учетом транспортной безопасностих [1, 2]. 

Один из важных показателей транспортной безопасности – дорожно-
транспортный травматизм с обеих сторон – имеет далеко идущие последствия для 
отечества, так как нарастающая тенденция в стране с демографической проблемой 
представляет прямую угрозу жизнедеятельности и безопасности государства. В Росси 
уровень риска гибели в ДТП в 2–3 раза превышает аналогичный показатель экономи-
чески развитых стран, как с высоким, так и средним уровнем автомобилизации. Число 
пострадавших в расчете на 10 тыс. автомобилей в 4–8 раз превышает развитые евро-
пейские страны. Высокий износ автомобилей становится основной причиной загряз-
ненности окружающей среды, аварийности и огромных транспортных издержек. Наря-
ду со «стареющим» подвижным составом в дорожном движении появились новые ав-
томобили иностранного производства с высокими динамическими и тормозными ха-
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рактеристиками. В транспортном потоке увеличивается неравномерность скоростей 
движения, что приводит к увеличению ДТП, связанных с обгоном, маневрированием, 
резким торможением, выездом на полосу встречного движения, наездом на пешехо-
дов, различные опасные препятствия.  

В нынешних рыночных отношениях экономическое соотношение «прибыль» – 
«безопасность» пока никак не регулируется. Решение проблемы транспортно-
дорожной безопасности должно рассматриваться, как общенациональной приоритет. 
Первоочередной задачей является также создание единой комплексной системы 
управления дорожно-транспортной безопасностью в рыночных условиях хозяйствова-
ния с формированием действенного механизма координации деятельности в данной 
сфере федеральных органов исполнительной власти, субъектов Российской Федера-
ции, органов местного самоуправления, общественных объединений. Для реализации 
целевых программ по обеспечению дорожно-транспортной безопасности надо обеспе-
чить государственное финансирование, а также привлечение средств страховых орга-
низаций и общественных фондов.  

Кроме того, для дальнейшего развития автомобильного транспорта страны 
необходима четкая выработка оценочных критериев количества и качества транспорт-
ной продукции.  

Традиционный подход к повышению эффективности эксплуатации ориентирован в 
основном на технико-экономические показатели, локальные оптимизации которых, при 
их несогласованности между собой, не могут привести к положительному результату. 
Кроме того, современные условия, характеризующиеся высокой степенью динамичности и 
переориентацией, как в глобальном, так и во внутригосударственном масштабе, на без-
опасность и социальные приоритеты, делают такой подход неприемлемым.  

 Миссию транспорта в России еще в XIX веке определил Д.И. Менделеев, сформу-
лировав ее как «центр гравитации страны». В политических науках изучение проблем 
транспорта страны через призму обеспечения национальной безопасности можно разде-
лить на несколько исследовательских направлений. Первое направление научных иссле-
дований касается разработки различных парадигм, концептуальных и методологических 
подходов изучения проблем национальной безопасности. Во многом эти поиски пересе-
каются в процессе разработки Концепции национальной безопасности.  

Национальная безопасность – самая злободневная для России проблема, по-
стоянно находящаяся в поле зрения Президента Российской Федерации и всех госу-
дарственных структур. На ее решение нацелены многие официальные документы. 
Прежде всего, Конституция Российской Федерации (1993 г.), Концепция национальной 
безопасности РФ (в редакции от 10 января 2000 г.).  

Транспортный комплекс выступает системообразующим фактором экономики, 
основой хозяйственного (промышленного) освоения территории страны, составляющей 
свыше 17 миллионов квадратных километров. Она охватывает 11 часовых поясов. Для 
освоения такого пространства, его преобразования и жизнеобеспечения необходимы 
транспорт и дороги. Базовым понятием в данном случае становится «транспортная 
безопасность» как механизм обеспечения и реализации государственных, т.е. нацио-
нальных интересов. 

С учетом многоуровневого определения экономической безопасности государ-
ства, транспортную безопасность России целесообразно рассматривать не с точки 
зрения защищенности транспорта (отраслевой подход), а с позиции геополитического 
подхода обеспечения государственных интересов. Следовательно, транспортная без-
опасность – это состояние защищенности стратегических коммуникационных ресурсов 
государства, посредством которых обеспечивается устойчивое функционирование и 
развитие российского общества в современных геополитических условиях и на дли-
тельную перспективу. 

Складывающаяся в мире новая геополитическая ситуация в значительной мере 
зависит от конструкции рациональных континентальных транспортных коммуникаций, 
адекватных возможностям и потребностям планетарной технологической цивилизации. 
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Транспорт, будучи системообразующим элементом экономики, является и 
наиболее уязвимой ее составляющей. Последнее проявляется в том, что внешний кон-
троль над транспортными системами достигается легче и незаметнее, чем над корпо-
рациями, напрямую определяющими экономический потенциал страны[3]. 

Для прорыва России в будущее, обеспечения ее устойчивого развития и защиты 
национальных интересов на Евразийском направлении нужны проекты прорывного 
значения. На современном этапе необходимо отойти от разработки исключительно 
транспортных проектов и перейти к транспортно-промышленным. Такими проектами 
являются транспортно-промышленные (экономические) пояса на базе транспортной 
стратегии России. 

С осуществлением этих мер по-новому видится роль транспорта в сохранении 
целостности государства, незыблемости его границ, защиты его территории. Следует 
иметь в виду, что большинство территорий России характеризуется убывающей чис-
ленностью населения. Это еще одна серьезная угроза национальной безопасности, 
защита от которой тоже в немалой степени ложится на транспорт, влияние которого в 
социальной сфере трудно переоценить.  

Реализация Транспортной стратегии России, координация на основе ее поло-
жений, действий всех ветвей и уровней власти, бизнеса, различных слоев общества не 
только обеспечит наиболее эффективное использование возможностей транспорта 
для эффективного социально-экономического развития страны, но и позволит защи-
тить ее стратегические интересы. 

Одним из ведущих факторов экономического роста регионов, повышения конку-
рентоспособности российской экономики на мировой арене является развитие транс-
порта. 
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